
یک فعال اقتصادی:
عربستان با صادرات ۷ میلیون بشکه نفت 

به پیشواز ماشه علیه ایران رفت
یــک فعــال اقتصادی 
نوشت: داده‌های صادراتی 
نشــان می‌دهد عربستان 
سعودی دقیقاً در لحظاتی 
که ایران بــا تهدید احیای 
تحریم‌هــا مواجه شــده، 

صادرات نفت خام و میعانات خود را به اوج رســانده است. 
نمودارهای بین‌المللی از ژوئیــه ۲۰۲۵ حکایت از آن دارند 
که صادرات نفت عربســتان از مرز ۷ میلیون بشکه در روز 
گذشته، آن‌هم هم‌زمان با عبور عرضه جهانی نفت از تقاضا. 
عبدالله باباخانی با اشــاره به اینکه نمودار نشــان می‌دهد 
عرضه جهانی نفت در ســال ۲۰۲۵ از تقاضا پیشی خواهد 
گرفت، ادامه داد: عربستان ســعودی در حال پر کردن خلأ 
ناشی از عقب‌نشینی اجباری ایران از بازار نفت است. افزایش 
صادرات به کشورهای غیرســنتی نیز نشانه‌ای از بازتعریف 
راهبرد بازارسازی این کشور در دوران جدید است؛ در چنین 
شــرایطی »ماشــه« علیه ایران به معنای »موتور جهش« 
برای عربستان خواهد بود.  به اعتقاد این فعال اقتصادی، اگر 
تصور کنیم می‌توان بازی را تا دو هفته پایانی آگوست برای 
کســب امتیاز ادامه داد، احتمالاً در تله‌ای بزرگ افتاده‌ایم. 
 این مانور نفتی عربســتان، نشــانه‌ای از سیاســتی فراتر و 

هدفمندتر دارد.
    

یک مقام سازمان برنامه و بودجه:
برنامه جامع اداره اقتصاد کشور 

در شرایط پساجنگ در حال تدوین است
معاون سیاست‌گذاری و راهبری توسعه ملی و منطقه‌ای 
سازمان برنامه و بودجه کشور خبر داد: به دستور معاون اول 
رئیس‌جمهور برنامه‌جامع برای اداره اقتصاد کشور در شرایط 
پساجنگ در حال تدوین و نهایی شدن است وپیش‌بینی‌های 
لازم برای مواجهه بااقدامات مختلف صورت گرفته است. به 
گزارش ایلنا، محمد قاسمی در نشست هم‌اندیشی رؤسای 
سازمان‌های مدیریت و برنامه‌ریزی استان‌ها که به‌صورت 
وبیناری برگزار شد، ادامه داد: با توجه به اینکه سازمان‌های 
مدیریت و برنامه‌ریزی اســتان‌ها نیز در جریان جنگ ۱۲ 
روزه متأثر شده و تجارب ارزنده‌ای کسب کرده‌اند، سازمان 
برنامه و بودجه کشــور در نظر دارد از این تجارب بهره گیرد 
و پیشنهادهای آنان را در تدوین برنامه اقتصادی دوره پسا 

جنگ لحاظ کند.
    

تجارت خارجی آب رفت:
کاهش 13 درصدی صادرات و واردات 

در 3  ماهه 1404
وضعیت تجارت خارجی 
ایران در ســه‌ماهه ابتدایی 
سال ۱۴۰۴، نشان‌دهنده 
کاهــش قابــل توجهی در 
حجــم و ارزش صــادرات 
غیرنفتی اســت؛ موضوعی 

که می‌تواند زنگ خطری جدی برای آینده اقتصاد کشــور 
باشــد. به گزارش اکوایران، بر اســاس آمار گمرک، در این 
بازه زمانی، حجم تجارت خارجی ایران )شــامل کالاهای 
غیرنفتی( به بیش از ۴۳ میلیون تن و ارزش آن به ۲۴ میلیارد 
و ۶۸۴ میلیون دلار رســیده که نسبت به مدت مشابه سال 
گذشته، هم از نظر وزنی و هم از نظر ارزشی با کاهش روبه‌رو 
بوده است. در همین راســتا، شمس‌الدین حسینی، رئیس 
کمیسیون اقتصادی مجلس، با اشاره به کاهش ۱۳ درصدی 
تجارت خارجی کشور در مقایسه با مدت مشابه سال گذشته 
اعلام کرده که صادرات غیرنفتی نیز در همین بازه، با افت ۱۴ 

درصدی مواجه شده است.
    

مدیر اندیشکده معدن:
صادرات محصولات معدنی، 
کلید رونق اقتصاد کلان است

رئیس اندیشکده معدن اظهار داشت: اقتصاد حول حوزه 
معدن و صنایع معدنی بیشــتر در ایجــاد فضای صادرات، 
ارزآوری و به وقت تأمین مواد اولیه بــا قیمت رقابتی برای 
صنایع پایین‌دست اهمیت پیدا می‌کند؛ تأثیر این حوزه بر 
اقتصاد کلان عمدتاً از طریق درآمدهای حاصل از صادرات 
محصولات معدنی اعم از مواد خام، نیمه‌ساخته و فرآوری‌شده 
قابل‌سنجش است. به گزارش اقتصادآنلاین، محمدحسین 
پیــروی تصریح کرد: توســعه معادن می‌توانــد به عدالت 
اجتماعی کمک کند، چرا که منابع معدنی در مناطق مختلف 
کشور پراکنده‌اند و رونق این بخش می‌تواند اقتصاد شهرها یا 

استان‌های کمتر توسعه‌یافته را متحول کند.
    

معاون وزیر جهاد اعلام کرد:
تامین 5 تا ۱۰ درصد گوشت کشور از خارج

معــاون وزیــر جهــاد 
کشاورزی با بیان اینکه تنها 
۵ تا ۱۰ درصد گوشت مورد 
نیاز کشور از طریق واردات 
تامین می‌شود، اعلام کرد: 
واردات گوشــت آهو، شتر 

مرغ و شتر به کشور نداریم. به گزارش ایلنا، علیرضا رفیعی‌پور 
با بیان اینکه تنها در کشــتارگاه مرزی پاکستان، دام زنده 
وارداتی کشــتار می‌شود، گفت: گوشــت قرمز به اشکال و 
در حجم‌های مختلف از کشــورهایی همچون ازبکستان، 
قرقیزستان، روسیه، داغستان، مغولســتان، هندوستان، 
ارمنستان، استرالیا، رومانی، برزیل و پاکستان که مورد تایید 

دامپزشکی است، وارد می‌شود.
    

سازمان هواپیمایی کشوری:
فروش اجباری بلیت دوطرفه اربعین 

ممنوع است
سازمان هواپیمایی کشوری اعلام کرد: فروش اجباری 
بلیت دوطرفه ممنوع اســت و تمامی قراردادهای چارتری 
در ایام پروازهای اربعین تعلیق شده و چارترکنندگان اجازه 
فروش ندارند. به گزارش مهر، بر اســاس بخشنامه سازمان 
هواپیمایی کشوری، نرخ بلیت پرواز یک‌طرفه از تهران و سایر 
استان‌ها )به‌جز اســتان‌های فوق( به بغداد یا نجف اشرف و 
بالعکس، حداکثر ۶.۵ میلیون تومان و قیمت رفت‌وبرگشت 

نیز ۱۳ میلیون تومان خواهد بود.
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خبر اقتصادی

از طول جنگ 12 روزه، دولــت تاکید ویژه‌ای بر 
حفظ قیمت کالاهای اساسی داشت و رئیس‌جمهور 
هم اصرار داشت که باید سفره مردم حفظ شود. اکنون 
هم که آتش‌بس اعلام شــده، دولتمردان با اشاره به 
تدوین برنامه اقتصادی پســاجنگ، تأکید دارند که 
شرایط بحرانی کشور پابرجا و تثبیت قیمت کالاهای 

اساسی ضروری است.
در همین راســتا، محمدرضا عارف، معاون اول 
رئیس‌جمهور، دوشنبه 23 تیر، در شبکه اجتماعی 
ایکس نوشت: »ملت ایران در جنگ ۱۲ روزه با انسجام 
اجتماعی خوش درخشید. بر ما مسئولان است که 
نگذاریم این انسجام لطمه ببیند. در موضوع مایحتاج 
روزانه مردم از جمله اقلام خوراکی به هیچ وجه بدون 
مصوبه ســتاد تنظیم بازار افزایش قیمت پذیرفتی 
نیست و در صورت تخطی، نهادهای نظارتی موظف 
به برخورد هســتند.« همچنین فاطمه مهاجرانی، 
ســخنگوی دولت، 25 تیر در حاشیه جلسه هیات 
دولت، اعلام کرد: »یکی از مصوبات جلســات ستاد 
تنظیم بازار بازگشت قیمت‌ها به زمان قبل از جنگ 
بوده است. دولت حساسیت زیادی بر تامین کالا‌های 
اساسی دارد و تلاش می‌کند تا فشار اضافی به مردم 

وارد نشود.«
برخی طرفداران سیاست‌های بازار آزاد به شدت 
از ایــن موضع دولــت و تأکید بر حفــظ قیمت‌ها، 
قیمت‌گذاری و سیاســت‌های اقتصاد دستوری در 
حوزه کالاهای اساســی، انتقاد می‌کنند. در همین 
راستا، صادق الحسینی، اقتصاددان در شبکه ایکس 
نوشــت: »هرچند حمله دو کشــور اتمی به ایران 
نتوانست موجب قحطی و فروپاشی اقتصادی بشود 
اما تصمیمات اقتصادی دولت با قیمت‌گذاری دولتی 
کالاها و اظهارات آقای عارف و فرزین در کنترل دولتی 
)که نه تنها مضر که ناممکن اســت( واقعا می‌تواند 
منجر به قحطی بشود! آقای مدنی‌زاده دقیقا کجایی؟! 
قرار نیســت با این کارهای خطرناک همراه شوی یا 
جلوی اینها ســکوت کنی!« لازم به یادآوری است 
که در بحبوحه جنگ نیز اقتصادآنلاین، وابســته به 
الحسینی، در گزارشی مدعی شد که سیاست‌های 
 اقتصاد دســتوری اتفاقا در شــرایط جنگی باعث 

بحران می‌شود.

افزایش قیمت کالاها بر خلاف دستور دولت
به‌‌رغم تاکیدات دولت بر حفظ قیمت کالاهای 
اساسی در بازار، قیمت‌ها در بازار روند دیگری را نشان 
می‌دهد و گزارش‌ها حاکی از افزایش قیمت برخی 

محصولات حتی بدون مجوز است.
تسنیم در گزارشــی در 25 تیر نوشت: »برخی 
صنایع لبنی در اقدامی غیرقانونی و بدون داشــتن 
مصوبه رســمی، قیمت محصولات خود را افزایش 
داده‌اند. این در حالی است که هیچ مجوزی برای این 
افزایش قیمت صادر نشده و چنین اقدامی به صورت 
خودسرانه توســط برخی برندهای متخلف صورت 
گرفته است. بر اساس اعلام رسمی، قیمت شیر خام 
در اردیبهشت‌ماه سال جاری به 23 هزار تومان رسید 
که نسبت به سال گذشته حدود 27 درصد افزایش 
داشته است. معمولاً پس از افزایش قیمت شیر خام، 
نرخ محصولات لبنی نیز دستخوش تغییر می‌شود، اما 
در شرایط فعلی با وجود رشد قیمت مصوب شیر خام، 
کارخانه‌های لبنی از خرید آن با نرخ جدید خودداری 
می‌کنند.« به گزارش مهر نیز ماست، پنیر و شیر تغییر 
قیمت بسیاری داشته و منجر به اعتراض مردم شده 
است. به عنوان نمونه، پنیر سفید ۵۱۵ گرمی در چند 
نوبت از ۱۰۶ هزار تومان به ۱۴۲ هزار تومان در هفته 

گذشته رسیده است.

ممنوعیت صادرات؛ اقدام تکراری دولت‌ها
در همین روزهایی که دولت تاکید بسیاری بر 
حفظ قیمت‌ها دارد، برنامه‌ای برای این سیاست 
اعلام نشده است اما روند بازار نشان می‌دهد که 
دولت در حال اســتفاده از روش‌هایی است که 

ســابقا نیز تمام دولت‌ها از آن سود 
می‌جستند.

در 21 تیرماه، مدیرکل دفتر 
مقررات صــادرات و واردات 
سازمان توســعه تجارت با 
ارســال نامه‌ای به رئیس کل 
گمرک ایــران از ممنوعیت 
صادرات حبوبات خبر داده 

است. به گزارش تجارت‌نیوز، »در طول سال‌های اخیر، 
هر بار که تلاطم یا کمبودی در بازار داخلی رخ داده، 
دولت به جای اصلاح سازوکارها و زیرساخت‌های بازار، 
راه‌حل کوتاه‌مدت و ساده‌ای مانند ممنوعیت صادرات 
را برگزیده است. این تصمیم‌ها که عمدتاً بدون هشدار 
قبلی و بدون درنظر گرفتن تعهدات صادرکنندگان 
اتخاذ می‌شود، نه ‌تنها باعث کاهش مؤثر قیمت‌ها در 
داخل نمی‌شود، بلکه به‌طور جدی موقعیت ایران در 

بازارهای منطقه‌ای را تضعیف می‌کند.«
یکی از آســیب‌های ایــن روش، 
ناگهانی و بدون اعلام قبلی بودن 
آنست و بسیاری تاکید دارند که 
این روش فعالان تجاری کشور را 
با مشکل مواجه می‌کند. چنانچه 
گــزارش ادامــه می‌دهد: 
»صادرکنندگانی 
که ماه‌ها برای 
حضــور در 
بازارهــای 

کشورهای همسایه از عراق و افغانستان تا کشورهای 
حاشیه خلیج‌فارس برنامه‌ریزی کرده‌اند، ناگهان با 
سد ممنوعیت مواجه می‌شوند. این در حالی است که 
بازاریابی بین‌المللی و جلب اعتماد مشتریان خارجی، 
فرآیندی زمان‌بر و پرهزینه اســت و یک ممنوعیت 
ناگهانی، می‌تواند ســال‌ها تلاش را از بین ببرد. در 
شــرایطی که یک صادرکننده باید از چند ماه پیش 
برای ارسال کالا، تأمین منابع، عقد قرارداد و تنظیم 
زنجیره تأمین آماده شــود، ایجاد ممنوعیت بدون 
اطلاع قبلی، علاوه بر اینکه موجب ضرر مالی می‌شود، 
تعهدات بین‌المللی را نیز مختل می‌کند. این یعنی 
ضربه‌زدن به اعتبار تجاری کشور؛ اعتباری که با هر 
بار خلف وعده، ضعیف‌تر شده و جای خود را به رقبای 

منطقه‌ای می‌دهد.«
گفتنی است، یکی از عوامل پنهان اما تأثیرگذار 
در نوســانات قیمت حبوبات، عملکرد سودجویانه 
محتکران اســت. در چنین فضایی، اقداماتی مانند 
ممنوعیت صادرات، آن هم در شــرایطی که تولید 
داخلی کاهش یافته و وابستگی کشــور به واردات 

بیشتر شده، کارایی لازم برای کنترل گرانی را ندارد.

قیمت‌ها   از پشت میکروفون
 دستور نمی‌پذیرند

یک اقتصاددان در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی«، 
درباره اظهارات مســئولین مبنــی بر حفظ قیمت 
کالاهای اساسی، بیان کرد: قیمت‌ها که در بازار تعیین 
می‌شــوند و تحت‌تاثیر هیچ قدرتی نمی‌توانند قرار 

بگیرند چرا که تابع علم اقتصاد هستند.
مرتضی افقه توضیح داد: اما درباره قیمت‌گذاری دو 
مبحث وجود دارد؛ زمانی است که دولت می‌خواهد به 
بازار دستور بدهد که این کار منطقی نیست زیرا بازار 
شرایط خود را دارد، اما راهکار دوم اینست که دولت 
توزیع کالا را خود به عهده بگیرد. مثلا خود دولت کالا 
را از تولیدکننده می‌خرد و با قیمت مصوب، به صورت 
جیره‌بندی یا کوپن یا به صورت روش‌های دیگری 
که در شرایط بحرانی و جنگی مرسوم و معقول است، 

عرضه می‌کند.

او تصریح کرد: اگر دولت توزیــع را خود برعهده 
بگیرد آن‌وقت می‌تواند بگوید این کالاها را با قیمت 
مصوب می‌فروشد اما اینکه پشت میکروفن قرار بگیرند 

و به قیمت‌ها دستور بدهند، غیرمنطقی است.
این استاد دانشگاه به شــدت از اظهارات برخی 
طرفداران بازار آزاد که مدعیند اقتصاد دســتوری و 
قیمت‌گذاری در شرایط بحرانی باعث کمبود می‌شود، 
انتقاد کرد و گفت: حتی در کشورهای سرمایه‌داری 
هم که پیشرو این دیدگاه‌ها هستند، در شرایط بحرانی 

از قیمت‌های دستوری استفاده می‌کنند.
افقــه همچنیــن تاکید کــرد: دولــت باید در 
قیمت‌هایی که تنظیم می‌کنــد، مانع از ضرر و زیان 

تولیدکننده شود.
او افزود: یعنی به تولیدکننده سوبســید بدهد، 
اما کالا هم با یارانه به دســت مصرف‌کننده برساند. 
به هرحــال دولت ضمن رســاندن کالا به دســت 
مصرف‌کننده با قیمت کنترل شده، باید مراقب باشد 
که تولیدکننده هم از آن محدودیت قیمت دچار ضرر 
و زیان نشود و در صورت لزوم آن مابه‌التفاوت قیمت را 

برای تولیدکننده از منابع دیگری جبران کند.

دخالت منطقی دولت در شرایط بحران
 ضروری است

این تحلیلگر مسائل اقتصادی درباره افزایش قیمت 
برخی کالاها مانند لبنیات به‌رغم تاکید دولت بر حفظ 
قیمت‌ها، اظهار کرد: این افزایش قیمت‌ها طبیعی 
است زیرا قیمت‌ها تابع عرضه و تقاضا و علم اقتصاد 
هستند و دســتور دادن به قیمت‌ها مثل اینست که 
به آب گفته شود نباید در ۱۰۰ درجه بجوشد. رفتار 
طبیعی اقتصاد در بازار اینست که وقتی تقاضا نسبت 
به عرضه زیاد شــود، قیمت بالا می‌رود و با دســتور 

قیمت‌ها ثابت نمی‌مانند.
به اعتقاد افقه، تنها راهکار اینست که دولت، مثل 
دوران جنگ هشت ساله، خود توزیع را به عهده بگیرد.

او درباره راهکار ممنوعیت واردات و صادرات برای 
تنظیم بازار، عنوان کرد: من به هرحال طرفدار دخالت 
دولت در شرایط بحرانی هســتم و برخلاف عده‌ای 
اقتصادخوانده‌ که در هر شرایطی آن را انکار می‌کنند، 
معتقدم در شرایط فعلی اگر درمورد نیاز بازار محاسبات 
دقیقی شده باشد و بر اساس آن نیاز، میزان صادرات و 
واردات تنظیم شود و از این رهگذر قیمت‌ها به تعادلی 
که قابل خرید برای همه مردم باشد، برسد؛ دخالت 

دولت منطقی است.
این استاد دانشــگاه در نهایت خاطرنشان کرد: 
نمی‌دانیم که چقــدر رفتار دولت و کل دســتگاه 
حاکمیت، منطقی و براســاس اطلاعات است، ولی 
دخالت و ورود دولت در شــرایط بحرانی ضروری و 

اجتناب‌ناپذیر است.

»مرتضی افقه« با تاکید بر دستور نپذیرفتن بازار از میکروفون‌های مسئولین:

توزیع کالا توسط دولت، تنها راهکار تثبیت قیمت‌هاست
رامتین موثق

یک کارشناس انرژی در مورد مشکل بحران آب در تهران و خارج 
شدن سد ماملو از مدار عنوان کرد: به طور کلی احتمال خروج سد ماملو 
از مدار وجود دارد و فشار بر آب‌های زیرزمینی آورده می‌شود. راهکار 
طولانی‌مدت بحران آب، مدیریت مصرف و کاهش رشد جمعیت در 
تهران است؛ این موضوع در اولویت قرار دارد، نه تامین آب به هر قیمتی. 
نمی‌توان اجازه داد که چرخه باطل »افزایش جمعیت، افزایش مصرف 

و تامین منابع به هر قیمت« همچنان ادامه یابد.
محمدابراهیم رئیســی در گفت‌وگو با تجارت‌نیوز، افزود: میزان 
جدیت بحران آب در تهران و هشدارها و پیامدهای احتمالی آن برای 
استان تهران و حتی کشور به قدری جدی اســت که وزیر نیرو آن را 
مطرح کرده‌اند. چهار سدی که از آنها صحبت می‌شود، به طور حدودی 
جمعیت کلان‌شهر تهران که حدود ۲۰ میلیون نفر تخمین زده می‌شود 
و در حدود ۱۳ میلیون نفر آن در خود شهر تهران ساکن هستند را تحت 
پوشش قرار می‌دهند. در مبحث بحران آب بهتر است ابتدا از مصرف آب 
صحبت شود. در حالی که استاندارد جهانی مصرف آب در حدود ۱۳۰ 

لیتر در روز به ازای هر نفر است، در تهران این رقم حدود ۲۵۰ لیتر در 
روز است؛ یعنی به طور تقریبی دو برابر استاندارد جهانی در تهران آب 

مصرف می‌شود.
او تاکید کــرد: اگر این عدد بر جمعیــت ۱۳ میلیون نفری تهران 
ضرب شود، روزانه حدود سه میلیارد و ۲۵۰ میلیون لیتر آب در تهران 
مصرف می‌شود. نکته مهم آن است که نه‌تنها مصرف در سطحی بالاتر 
از استاندارد جهانی است، بلکه مدیریت ناکارآمد توزیع آب شرب در 
تهران توسط وزارت نیرو، سبب می‌شود حدود ۲۲ درصد از این آب نیز 
در فرایند توزیع اصولا به دست مصرف‌کننده نمی‌رسد؛ به عبارت دیگر، 
حدود ۷۱۵ میلیون متر مکعب از منابع آب، به دلیل فرسودگی شبکه 
لوله‌کشی و ضعف در مدیریت زیرساخت‌ها و سرمایه‌گذاری، اتلاف 
می‌شود.  باید این را مسئولان وزارت نیرو از آن 250 لیتر کم کنند و به این 
ترتیب سرانه واقعی مصرف‌کنندگان تهرانی در حدود 195 لیتر است.

این کارشناس همچنین اظهار کرد: راه دیگر آن است که متوسط 
مصرف روزانه هر فرد یا همان ۲۵۰ لیتر کاهش داده شود. این موضوع 

راهکارهای متعددی دارد، اما آیا باور به کاهش آن وجود دارد؟ آیا مردم 
احساس کمبود می‌کنند؟ به طور عمده سعی می‌شود که کمبودها به 
مردم منتقل نشود و اگر این اتفاق نیفتد مردم تصور می‌کنند که منابع 
به اندازه کافی وجود دارد. این در حالی است که »جنگ آب« در تهران 

آغاز شده است.
رئیسی ادامه داد: کاهش فشار آب از سوی مدیریت شهری به‌عنوان 
راهکاری موقت در حال اجراســت، اما این سیاســت منجر به ایجاد 
رفتارهایی چون خرید پمپ، نصب مخازن ذخیره می‌شــود. در حال 
حاضر، هرکسی که بیشتر به محل انشعاب نزدیک باشد و مخزن وجود 
نداشته باشد، مقدار بیشتری از آب را مصرف می‌کند. جنگ آب مگر 
غیر از این است؟ سیاست کاهش فشار آب در تهران، گرچه در کوتاه‌مدت 
می‌تواند مسائلی را حل کند، اما در بلندمدت به دو رخداد دامن می‌زند. 
در وهله اول مصرف آب به دلیل اضافه شدن مخازن ممکن است افزایش 
یابد. موضوع بعدی افزایش مصرف برق است. به طور تقریبی تمامی 
پمپ‌ها برقی هستند و دقیقا در زمان پیک مصرف برق، استفاده از آنها 

نیز افزایش می‌یابد و به افزایش مصرف برق دامن می‌زند.
به گفته او، از سوی دیگر، کیفیت آب زیرزمینی به‌مراتب پایین‌تر 
از آب‌های ســطحی اســت. مصرف ایــن آب شــاید در کوتاه‌مدت 
مشکلاتی ایجاد نکند، اما آیا در بلندمدت نمی‌تواند تبعات بهداشتی 
و زیست‌محیطی داشته باشد. کیفیت آب تهران به‌طور طبیعی بهتر از 

آب‌های زیرزمینی است، زیرا منابع زیرزمینی در مجاورت بسیاری از 
مواد قرار دارند.

این کارشــناس خاطرنشــان کرد: بنابراین، راهکارهای موقتی 
می‌توانند به مشکلات دائم در آینده تبدیل شوند. سیاست تامین آب به 
هر قیمت، از اساس نیازمند بازنگری است. مسئله جمعیت بسیار مهم 
است و ناهمگونی فرصت‌های شغلی و اقتصادی در تهران دیده می‌شود. 
بسیاری از افراد به دلیل مسائل اقتصادی به تهران مهاجرت می‌کنند 
و به دنبال آن افزایش مصرف آب نیز بالا می‌رود. این موضوع از تمرکز 

فرصت‌های اقتصادی در تهران حکایت دارد.

یک کارشناس انرژی:

جنگ آب در تهران آغاز شده است

گفت وگو

تامین اتوبوس مورد نیاز در سال‌های گذشته مغفول مانده، مسئولان 
ذی‌ربط باید فرآیند تامین و واردات را به‌صورت مستمر در طول سال 

پیگیری کنند، تا در زمان اوج تقاضا، پاسخگوی نیاز باشند.
به گزارش مهر، تأمین ناوگان حمل‌ونقل عمومی در هر کشوری، 
به‌ویژه در حوزه حمل‌ونقل جاده‌ای، از ارکان مهم زیرساختی محسوب 
می‌شود که نه‌تنها در توسعه اقتصادی و توازن اجتماعی نقش حیاتی 
دارد، بلکه در مواقع خاص و مناسبت‌های جمعی، مستقیماً بر رضایت 
عمومی و کارآمــدی خدمات عمومــی تأثیر می‌گــذارد. در ایران، 
به‌واسطه وسعت جغرافیایی، تمرکز جمعیتی، پراکندگی شهرها و 
تنوع مناسبت‌های ملی و مذهبی، حمل‌ونقل جاده‌ای و به‌ویژه ناوگان 
اتوبوسرانی بین‌شهری، جایگاه ویژه‌ای در جابه‌جایی انبوه مسافران دارد. 
با این حال، در سال‌های اخیر، روند فرسودگی و کاهش تدریجی تعداد 
ناوگان اتوبوسرانی کشور، به یک چالش اساسی بدل شده است؛ چالشی 
که نه‌تنها در زمان‌های عادی، بلکه در ایام اوج تقاضا نظیر تعطیلات 
نوروز، مراســم‌های مذهبی، به‌ویژه زیارت اربعین، چهره‌ای عیان‌تر 

و بحرانی‌تر به خود می‌گیرد. کاهش ظرفیت ناوگان عمومی کشور، 
دلایل متعددی دارد که بخشی از آن به عدم واردات و نوسازی به‌موقع 
ناوگان، نبود مشوق‌های کافی برای سرمایه‌گذاری بخش خصوصی، 
مشکلات تأمین قطعات و البته عدم حمایت مؤثر سیاست‌گذاران از 

صنعت حمل‌ونقل بازمی‌گردد.
بر اساس آمار اعلامی از سوی مســئولان، طی یک دهه گذشته 
تعداد کارت‌های هوشمند فعال ناوگان اتوبوس بین‌شهری کشور از 
حدود ۱۴ هزار و ۵۰۰ دستگاه به کمتر از ۷ هزار و ۵۰۰ دستگاه کاهش 
یافته اســت. این آمار به‌روشنی نشــان می‌دهد که در طول ۱۰ سال 
اخیر، نیمی از اتوبوس‌های فعال کشور از چرخه خدمت‌رسانی خارج 
شــده‌اند؛ موضوعی که زنگ خطر جدی برای زیرساخت حمل‌ونقل 
عمومی به‌ویژه در بخش جاده‌ای به‌شمار می‌رود. این در حالی است که 
نیاز به حمل‌ونقل بین‌شهری در کشور نه‌تنها کاهش نیافته، بلکه در 
مناسبت‌هایی همچون ایام اربعین، تعطیلات نوروزی و تابستانی با رشد 
تقاضا همراه بوده است. کاهش تعداد اتوبوس‌های فعال در ناوگان، فشار 

مضاعفی بر ظرفیت باقیمانده وارد کرده و موجب بروز مشکلاتی نظیر 
کمبود بلیت، تأخیر در اعزام و نارضایتی عمومی شده است.

آنچه وضعیت را پیچیده‌تر کرده، عدم نوسازی و جایگزینی به‌موقع 
ناوگان است. روند ورود اتوبوس‌های نو به کشور به‌شدت کند است و طی 
سال‌های اخیر، نه‌تنها در حد پاسخ به نیاز تقاضای جدید، بلکه حتی در 
حد جایگزینی خودروهای فرسوده نیز اقدام مؤثری صورت نگرفته 
اســت. به همین دلیل، در ایام پرتردد و خاص مانند اربعین حسینی، 
کمبود اتوبوس‌ها به‌شدت ملموس شــده و مشکلات گسترده‌ای در 

روند جابه‌جایی زائران به‌وجود می‌آورد.

در تلاش برای جبران این کمبود در ایام سفرهای اربعین، معاون 
اول رئیس‌جمهور دولت ســیزدهم، محمد مخبر، طی بخشنامه‌ای 
ثبت سفارش واردات ۲ هزار دستگاه اتوبوس برون‌شهری با عمر کمتر 
از ۵ سال را با تخفیف ۵۰ درصدی در ســود بازرگانی به دستگاه‌های 
ذی‌ربط ابلاغ کرد. این اقدام، با هدف توسعه ناوگان حمل‌ونقل عمومی، 
تنظیم بازار، و ارائه خدمات مطلوب به زائران اربعین در دستور کار قرار 
گرفت. با این حال، بر اســاس وضعیت ناوگان فعلی اتوبوسی کشور 
فرایند اجرایی این مصوبه با تأخیر و کندی مواجه اســت. بنا بر اعلام 
رضا اکبری رئیس ســازمان راهداری در تاریخ ۲۳ اسفند ۱۴۰۳، از 
مجموع ۲ هزار دســتگاه مصوب، تا آن زمان تنها ۱۱۰ دستگاه وارد 
کشور شده و حدود ۱۰۰ دســتگاه دیگر در گمرکات است. اکبری با 
اشاره به ناکافی بودن این تعداد برای ایجاد تحول در بخش مسافری 
 گفت: »با این تعداد نمی‌توان کاری در بخش حمل‌ونقل مســافری 

انجام داد.«
همچنین فرزانه صادق وزیر راه و شهرسازی روز شنبه، ۷ تیر ۱۴۰۴ 
در حاشیه دومین جلسه ستاد اربعین با تأکید بر بحران کمبود ناوگان 
اتوبوسی، از مشهود بودن این وضعیت در جنگ تحمیلی ۱۲ روزه خبر 
داده و اظهار کرد: در حوزه ناوگان اتوبوس، به‌شــدت با کمبود مواجه 
هستیم و این موضوع طی روزهای جنگ تحمیلی، به‌ویژه در مسیر 

تهران به سایر نقاط، کاملاً محسوس بوده است.

به‌رغم کاهش 50 درصدی ناوگان در دهه اخیر:

واردات اتوبوس قطره‌چکانی انجام می‌شود

گزارش

مرتضی افقه در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«: تنها راهکار حفظ قیمت‌ها 

اینست که دولت توزیع کالا را خود به 
عهده بگیرد. مثلا خود دولت کالا را از 

تولیدکننده می‌خرد و با قیمت مصوب، 
به صورت جیره‌بندی یا کوپن یا به صورت 

روش‌های دیگری که در شرایط بحرانی 
و جنگی مرسوم و معقول است، عرضه 

می‌کند. اگر دولت توزیع را خود برعهده 
بگیرد، می‌تواند بگوید این کالاها را با 

قیمت مصوب می‌فروشد اما اینکه پشت 
میکروفن قرار بگیرند و به قیمت‌ها 

دستور بدهند، غیرمنطقی است

دولت ضمن تنظیم بازار، باید برای 
جلوگیری از زیان تولیدکننده به او 

سوبسید بدهد، اما کالا هم با یارانه به دست 
مصرف‌کننده برساند. به هرحال دولت 

ضمن رساندن کالا به دست مصرف‌کننده 
با قیمت کنترل شده، باید مراقب باشد که 

تولیدکننده هم از آن محدودیت قیمت 
دچار ضرر و زیان نشود و در صورت لزوم 

آن مابه‌التفاوت قیمت را برای تولیدکننده 
از منابع دیگری جبران کند

یک اقتصاددان: حتی در کشورهای 
سرمایه‌داری هم که پیشرو دیدگاه‌های 
بازار آزاد هستند، در شرایط بحرانی از 

قیمت‌های دستوری استفاده می‌کنند. 
من به هرحال طرفدار دخالت دولت در 

شرایط بحرانی هستم و برخلاف عده‌ای 
اقتصادخوانده‌ که در هر شرایطی آن را 

انکار می‌کنند، معتقدم در شرایط فعلی 
اگر درمورد نیاز بازار محاسبات دقیقی 

شده باشد و بر اساس آن نیاز، میزان 
صادرات و واردات تنظیم شود و از این 

رهگذر قیمت‌ها به تعادلی که قابل 
خرید برای همه مردم باشد، برسد؛ 

دخالت دولت منطقی است


