
رئیس پلیس امنیت اقتصادی اعلام کرد:
قاچاق روزانه ۱۰۰۰ میلیارد تومان 

فرآورده نفتی
رئیــس پلیــس امنیت 
اقتصادی فراجا بیان کرد: ۵.۲ 
میلیارد دلار قاچاق خروجی 
فــراورده نفتی داریــم که بر 
اســاس آخرین برآورد روزانه 
بالغ بر ۲۱ میلیون لیتر سوخت 

قاچاق می‌شود. به گزارش ایلنا، حسین رحیمی در اولین همایش 
ملی پیشگیری و مقابله با قاچاق فراورده‌های نفتی با بیان اینکه بر 
اساس آخرین برآورد ۸ درصد قاچاق ورودی و ۲۸ درصد قاچاق 
خروجی اضافه شده که نگران‌کننده اســت، اظهار داشت:.۳۰ 
درصد اقتصاد کشور مربوط به قاچاق است و این ۳۰ درصد بودجه 
کشور است. او تصریح کرد: اگر با دلار ۱۱۰ هزار تومانی محاسبه 
شود روزانه ۱۰۰۰ میلیارد تومان قاچاق سوخت در کشور صورت 

می‌گیرد.
    

با قفل شدن وام در بانک‌ها: 
هزینه تسهیلات تولیدی به 50 درصد رسید!

در حالــی‌ اقتصــاد ایران 
بیش از 90 درصد بانک‌محور 
است، عملکرد برخی بانک‌ها 
با بلوکه‌کردن 50 درصد از وام 
تولیدی، »سرمایه در گردش« 
را از چرخ تولید خارج کرده و 

زمینه بحران در بنگاه‌های صنعتی را فراهم کرد؛ هزینه تأمین 
مالی تولید اکنون به بیش از 51 درصد رسیده است. به گزارش 
تسنیم، محدودیت‌های ایجاد شده برای کنترل نقدینگی از یکسو 
و از سویی جهش نرخ ارز اگرچه نیاز تولیدکنندگان به سرمایه در 
گردش را دو چندان کرده اســت، اما نکته بسیار قابل تامل دیگر 
عملکرد بانک‌ها در تخصیص منابع بانکی با نرخ هایی بسیار بالاتر 

از نرخ 23درصد مصوب شورای پول و اعتبار است.
    

مدیرعامل شرکت پشتیبانی امور دام کشور:
هرکس نهاده‌های وارداتی را 
تحویل ندهد، متخلف است

مدیرعامل شرکت پشتیبانی امور دام کشور با بیان اینکه ما 
آماده عقد قرارداد با واردکنندگان نهاده‌های دامی هستیم، عنوان 
کرد: طبق مصوبه دولت، همه واردکنندگان مکلف‌اند نهاده‌های 
دامی خود را به این شرکت بفروشند و اگر این کار را نکنند، متخلف 
شناخته می‌شوند. به گزارش ایلنا، پرویز جعفری در پاسخ به این 
سوال که »تولیدکنندگان نسبت به تعدد عرضه‌کنندگان انتقاد 
داشتند و معتقد بودند این سیســتم، یک سیستم دلالی است، 
این موضوع را در شیوه جدید توزیع نهاده‌های دامی چگونه حل 
کرده‌اید؟« گفت: عرضه‌کنندگان با طرح جدید عملا از کل سیستم 
حذف می‌شوند و عرضه‌کننده دیگری جز شرکت پشتیبانی امور 
دام در سیستم جدید نخواهد بود و بقیه مراجعان، تولیدکنندگانی 

هستند که برای خرید به سامانه بازارگاه مراجعه می‌کنند.
    

رئیس سازمان بورس:
آماده عرضه خودرو در بورس هستیم

رئیــس ســازمان بورس 
گفــت: ســازمان بــورس و 
بورس کالا بارها آمادگی خود 
را برای عرضه خــودرو اعلام 
کرده اســت و در حال حاضر 
هیچ محدودیتــی از جمله 

محدودیت قانونی برای عرضه خــودرو در بورس وجود ندارد. به 
گزارش ایلنا، حجت‌اله صیدی  ادامه داد: عرضه کننده باید وارد 
عمل شود و محصولات خودرویی خود را برای عرضه وارد بورس 
کنند. آن‌ها باید رایزنی‌هایی با وزارت صمت داشته باشند. البته در 

این مدت چند خودرو عرضه شد.
    

بورس انرژی ایران:
حداقل قیمت بنزین سوپر وارداتی 

۶۵.۸۰۰ تومان اعلام شد
بــورس انرژی ایــران در 
اطلاعیــه‌ای از آغــاز عرضه 
بنزین سوپر در تاریخ دوم آذر 
خبر داد. به گزارش ایلنا، آگهی 
عرضه بنزین سوپر در تابلوی 
رینگ داخلی بــورس انرژی 

منتشر شد. بر اساس این اطلاعیه ۳۰۰ هزار لیتر بنزین سوپر به 
قیمت هر لیتر ۶۵ هزار و ۸۰۰ تومان عرضه می‌شود. گفتنی است، 
روز گذشته مدیرعامل شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده‌های 
نفتی ایران از صدور مجوز ۱۸ شرکت برای واردات بنزین سوپر 
خبر داد و گفت: امروز نخستین بخش از این بنزین‌ها روی تابلوی 

بورس عرضه می‌شود.
    

رئیس اتحادیه بارفروشان عنوان کرد:
توقف صادرات پرتقال ایرانی 
به دلیل تزریق رنگ مصنوعی!

روسیه خرید پرتقال‌های ســمی ایران را، در پی تزریق رنگ 
مصنوعی به آن‌ها، متوقف کرد. به گــزارش صدای بورس، اکبر 
یاوری، رئیس اتحادیه بارفروشان، در خصوص اظهار داشت: بازار 
شهر پر از پرتقال‌هایی است که بهشان رنگ صنعتی تزریق شده و 
خوردن آنها برای انسان مثل سم است. او افزود: روسیه و ازبکستان 
امسال به‌جای ایران از مصر مرکبات خریدند، چون پرتقال‌های ما 

رنگ شده است.
    

معاون اسبق سازمان هواپیمایی:
نیمی از هواپیماهای موجود کشور، 

خراب هستند
معاون اســبق ســازمان 
هواپیمایی اعلام کرد: از حدود 
۳۰۰ هواپیمــای موجود در 
کشور حدود ۱۵۰ عدد آن به 
‌طور کامل خراب هســتند و 
گوشه پارکینگ به سر می‌برند. 

علیرضا منظری در گفت‌وگو با اقتصاد120، توضیح داد: برخی از 
شرکت‌های هواپیمایی در ایران ۱۳ هواپیما دارند ولی اکثرا خراب 
هستند و فقط با ۲ هواپیما فعالیت می‌کنند. عمر هواپیماها در 
کشورهای دیگر حول و حوش ۵ سال است ولی عمر هواپیماهای 

ما در ایران به ۲۷ سال رسیده و عملا فرسوده هستند.
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خبر اقتصادی

درپی بحران صنعت خودروســازی، صنایع وابسته 
ازجمله قطعه‌سازی نیز متأثر شده‌اند چراکه هرسال به 
میزان بدهی خودروسازان به این صنعت افزوده می‌شود و 

قطعه‌سازی کشور وارد بحران نقدینگی شده است.
در این میان قاچاق قطعات یدکی نیز شــدت گرفته؛ 
به‌طوری‌که رئیس اتحادیه آهنگران و صنعتگران خودرو، 
اخیرا گفته است: »اکنون حتی یک قطعه هم به صورت 
قانونی وارد کشور نمی‌شود. تمام قطعاتی که وارد می‌شود 
قاچاق است و توانایی ساماندهی هم نداریم و بزرگترین 
معضل قاچاق قطعات بی‌کیفیت چینی اســت. از طرف 
دیگر هم تقاضای بازار برای استوک بسیار زیاد است زیرا 
جنس و کیفیت قطعه، اصلی است اما اگر بخواهیم همین 
را به صورت قانونی وارد و ثبت سفارش کنیم، به هیچ عنوان 
انجام نمی‌شــود.« جواد برازنده افزوده است: »وقتی این 
مشکلات را به مسئولین منتقل می‌کنیم، پاسخ می‌دهند 
که مافیا درگیر این جریان است. ما هم نمی‌دانیم این مافیا 
کیست که حداقل از این مافیا برای رفع مشکلات، خواهش 

و تقاضا کنیم!«

کشف میلیاردی قاچاق قطعات
به اعتقاد برخی از تولیدکنندگان، صنعت قطعه‌سازی 
کشور دارای توان بالایی است و قطعات وارداتی نیز معمولا 
به مواد اولیه تولید قطعه خلاصه می‌شــود و قاچاقی نیز 
به صورت گسترده رواج ندارد. این موضوع را محمدرضا 
نجفی‌منش، رئیس انجمن صنایع همگن نیرو محرکه و 
قطعه‌سازان، به »توسعه ایرانی« گفت و اظهار داشت که 

اکثر واردات از مبادی قانونی صورت می‌پذیرد.
اما روند کشفیات قاچاق قطعات یدکی حاکی از حجم 
بالا و ارزش هنگفت این قاچاق است. ابتدای همین هفته 
بود که ماموران پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ بیش 
از ۱۹۰۰ قطعــه لوازم یدکی خــودروی قاچاق به ارزش 
۵۰ میلیارد ریال در شــرق تهران کشف و ضبط کردند. 
سرهنگ مهدی افشاری، رئیس پلیس امنیت اقتصادی 
ایران، در این باره توضیح داد: »کالاها شــامل یک هزار و 

۹۳۰ قطعه لوازم یدکی خودرو از قبیل پروانه سنســور 
تعیین وضعیت خودرو کارتل پلاســتیکی منبع آب و... 
بود که پرونده قضائی مربوطه تشکیل و به همراه متهم به 
مرجع قضائی معرفی شد.« خرداد سال گذشته نیز همین 
مقام پلیس امنیت اقتصادی از کشف بیش از ۴۵۰۰ پمپ 
برقی قفل در خودرو، خبر داده بود. افشاری درباره ارزش 
ریالی اقلام کشف شده نیز گفته بود: »کارشناسان ارزش 
ریالی اقلام کشف شده را بیش از ۴۰ میلیارد ریال برآورد 

و اعلام کردند.«
برخی کارشناسان نیز در پی چاره‌جویی این قاچاق 
هســتند. برای مثال در مرداد 1404، بابک کریمخان، 
رئیس کمیته لوازم یدکی انجمــن صنایع همگن نیرو 
محرکه و قطعه‌سازان کشور، در گفت‌وگو با ایسنا، تصریح 
کرد: »کمبــود قطعات یدکی خودرو، بــه ‌ویژه در میان 
محصولات داخلی و وارداتی، تنها یک مشکل فنی نیست، 
بلکه حاصل مجموعه‌ای از اختلالات ساختاری در نظام 
ارزی، واردات رســمی، نظارت ناکارآمد و نبود ضمانت 
اجرایی بر تعهدات شرکت‌های واردکننده است. آنچه که 

امروز در نمایندگی‌ها و تعمیرگاه‌ها مشاهده می‌شود، 
زنگ خطری برای سیاست‌گذاران است تا هرچه 
زودتر با رویکردی واقع‌بینانه و اجرایی، گره از این 

زنجیره پیچیده بگشایند.«
گفتنی است، بیشترین ســهم از این واردات 

غیررســمی را ترمز و سیســتم تعلیق 
برای خودروهای لوکــس به خود 

اختصاص داده‌اند.

رواج قاچاق به دلیل چالش 
تخصیص ارز

دبیــر انجمــن صنایع 
همگــن نیــرو محرکه و 

قطعه‌ســازان خودروی کشــور در گفت‌وگو با »توسعه 
ایرانی«، درباره واردات قطعات خودرو اظهار کرد: واردات 
قطعات خودرو را باید به دو قسمت کلی واردات از مبادی 

رسمی و واردات قاچاق یا غیررسمی تقسیم‌بندی کرد.
آرش محبی‌نژاد دربــاره چالش‌های واردات 
قطعات خودرو، بیان کرد: خودروسازان قطعات 
مورد نیاز خود را از مبادی رسمی وارد می‌کنند 
و در این مســیر باید ارز تخصیص پیدا کند 
و مراحل ثبت ســفارش صورت بگیرد که 
یک پروسه بســیار طولانی و 

نفس‌گیر است.
او با تاکیــد بر اینکه 
تخصیــص و تامین ارز 
به چالــش بزرگی در 
برابــر واردات قطعه 
تبدیل شده است، 
همچنین عنوان کرد: 

واردکنندگان شناسنامه‌دار و رســمی بازار یدک نیز در 
صورت واردات، مشمول همین مسائل می‌شوند.

این مقام صنفــی در خصوص رونــد قاچاق قطعات 
خودرو، مطرح کرد: واردات غیررسمی و قاچاق قطعات 
خودرو، به خاطر مراحل واردات کالا، که صف تخصیص و 
تامین ثبت سفارش آن هفت خان رستم است، این روزها 

بسیار رواج دارد.
محبی‌نژاد افــزود: ایــن قاچاق به خصــوص برای 
خودروهایی که تعدادشان کم است، رواج بیشتری دارد 
و این قطعات از حاشیه‌نشینان خلیج‌فارس، ترکیه و دیگر 

کشورهای همسایه در حجم انبوه وارد کشور می‌شود.
او اعلام کرد: طبق آخرین برآوردها، سالانه بیش از 2 
میلیارد دلار قطعات خودرو به صورت قاچاق وارد کشور 
می‌شوند که عمدتا هم متعلق به بازار یدک و خدمات پس 
از فروش است. این در حالی است که واردات رسمی برای 
بازار یدک، حدود نصف این عدد، و کمی بیش از 1 میلیارد 

دلار است.

کیفیت پایین قطعات قاچاق
دبیر انجمن صنایع همگن نیرو محرکه و قطعه‌سازان 
خودروی کشــور درباره تاثیــر رواج قاچــاق قطعه بر 
کیفیت خودروها، اظهار داشــت: واردات زنجیره تامین 
خودروسازی از این روند جداست و از آنجا که خودروهای 
داخلی از قطعات قاچاق استفاده نمی‌کنند، رواج این پدیده 

تاثیر چندانی بر کیفیت خودروهای تولید داخل ندارد.
به گفته محبی‌نژاد، برخی قطعات یدکی اورجینال 
و اصل خودرو، به صورت قاچاق وارد کشــور می‌شــوند 
کــه معمــولا باکیفیت هســتند؛ هرچند کــه قاچاق 
برخلاف مصالــح و منافع ملی اســت اما ایــن قطعات 
 باکیفیت معمولا بــرای خودروهای لوکــس و مدل بالا 

استفاده می‌شود.

او درباره قطعات بی‌کیفیت قاچاق توضیح داد: بسیاری 
از قطعات بی‌شناسنامه و بدون هویت، شناسایی و ردیابی 
از هند، چین و دیگر کشورهایی که تولید باکیفیتی ندارند، 
وارد می‌شوند و مردم هم معمولا به دلیل قیمت پایین‌تر این 
قطعات و عدم توان مالی خرید قطعه اصل، از آن‌ها استفاده 
می‌کنند. استفاده از این قطعات، خودروها را خراب می‌کند 
و به خصوص اگر این قطعات رنک A باشــند، خطرات 
سلامت و جانی برای سرنشینان به همراه دارند. همچنین 
از آنجایی که خودرو یک مجموعه به هم پیوسته واحد و 
متشکل از حدود 13 هزار قطعه است، یک قطعه بی‌کیفیت 
می‌تواند بر کارکرد بقیه قطعات نیز تاثیر بگذارد و عملکرد 

خودرو را مختل کند.

آسیب قطعه‌سازی از نبود نقدینگی خودروسازان
این مقام تولیدی به این پرســش کــه »آیا صنعت 
قطعه‌سازی کشور دارای ظرفیت و توانی هست که کشور 
را از واردات قطعه بی‌نیاز کند؟«، پاسخ داد: قطعه‌سازی 
کشور ظرفیت تامین قطعات پرتیراژ را دارد. کشور توان 
تولید ۲ میلیون و ۲۰۰ هزار دستگاه خودرو را در سال دارد 
در صورتی که در چند سال اخیر، بیش از ۱ میلیون و ۳۰۰ 

هزار دستگاه خودرو تولید نشده است.
محبی‌نــژاد ادامــه داد: اکثــر قطعه‌ســازان برند و 
شناسنامه‌دار در زنجیره تامین خودروسازی حضور دارند 
و خودروسازان، به خصوص سایپا، در وضعیت نقدینگی 
بسیار بدی به سر می‌برند؛ بنابراین اکنون توان عرضه وسیع 

قطعه به بازار یدک وجود ندارد.
او تصریح کرد: در قرارداد اکثر قطعه‌سازان درج شده 
اســت که باید قطعه تولیدی را به خودروسازان بدهند تا 
آن‌ها توزیع آن را به عهده بگیرند. اکنون خودروسازان پول 
تامین قطعات خود را هم ندارند؛ وای به حال اینکه بخواهند 

قطعات مورد نیاز بازار یدک را هم تامین کنند.
به اعتقاد دبیر انجمن صنایع همگن نیرو محرکه و قطعه 
سازان، اگر سیاست‌های تشویقی تولید داخل رعایت شود 
و تولید داخل را، به خصوص در تیراژ اقتصادی، به‌صرفه 
کند، مسلما قطعه‌سازان داخلی می‌توانند سهمی بیش 
از ۷۰ تا ۸۰ درصد ارزشی قطعات خودروی بازار یدک را 

تامین کنند.
محبی‌نژاد اظهار داشــت: متاسفانه در حال حاضر به 
دلیل افت تیراژ خودروسازی کشور، شاهد افول صنعت 
قطعه‌سازی هم هستیم و تحریم‌ها هم بی‌اثر نبوده است 
و در سال‌های اخیر، تجهیزات، ماشــین‌آلات و فناوری 
قطعه‌سازان کشــور نتوانسته است همســو، همگام و با 

سرعت جهانی پیش رود.
او در پایان خاطرنشــان کــرد: با همه این مســائل، 
قطعه‌سازی توان بالقوه تولید قطعات بازار یدک را، علاوه بر 
تولید قطعات خودروسازان، دارد به شرط اینکه مشکلاتی 
از قبیل تامین مواد اولیه، تخصیص ارز و تامین نقدینگی 

حل شود تا این مهم از بالقوه به فعل درآید.

دبیر انجمن قطعه‌سازان در گفت‌وگو با »توسعه ایرانی« و با انتقاد از هفت خان ثبت سفارش:

2 میلیارد دلار لوازم یدکی قاچاق وارد کشور می‌شود
رامتین موثق

آگهی فقدان سند مالکیت
نظر به اینکه خانم سکینه بشارت وکالتنا از طرف بهنام ایرجی تمرین طبق وکالتنامه شماره 
211489 مورخه 1404/8/18 دفترخانه و اردبیل برابر در خواست وارده شماره ١040822 
- 1404/08/19 اعلام داشته که سند مالکیت ششدانگ اپارتمان مسکونی قطعه 1 طبقه 
همکف بشماره 36٥3٩ فرعی مغروز و مجزی شده از 722 فرعی از 33 اصلی واقع در 
بخش 3 اردبیل بشرح دفتر 362 صفحه 287 ذیل ثبت ٥324٥ و سند مالکیت شماره 
چایی 712915 سری در سال 93 بنام بهنام ایرجی تمرین ثبت و صادر شده است بعلت تا 
معلوم مفقود و پس از جستجوی کامل پیدا نشده ، لذا طبق تبصره یک ماده 120 ایین نامه 
اصلاحی قانون ثبت تقاضای صدور سند مالکیت المثنی را نموده است که مراتب طی شماره 
یکتا 1404800191030000٥6 مورخ ١404/08/21 به کلیه دفاتر اسناد رسمی بخشنامه 
گردیده ، حال موضوع یکبار در روزنامه آگهی میگردد تا هر کس هرگونه ادعای به وجود سند 
مالکیت یا سند معامله نزد خود داشته باشد ظرف مدت ده روز پس از تاریخ انتشار این آگهی 
اصل سند مالکیت را با اخذ رسید تسلیم این اداره نمایند بدیهی است پس از انقضای مدت 
مقرره اداره ثبت نسبت به صدور سند مالکیت المثنی بنام بهنام ایرجی تمرین طبق مقررات 

قانونی اقدام نموده و سند مالکیت اولیه را از درجه اعتبار ساقط خواهد نمود
تاریخ انتشار: 1404/08/28

رئیس اداره ثبت اسناد و املاک منطقه 1 اردبیل - احمدیان

آگهی تحدید حدود اختصاصی

تحدید حدود ششدانگ عرصه سه قطعه زمین مزروعی وباغ پلاک264و262 و 263 فرعی از 30 
اصلی بخش 8 به مساحت 4109/34و12642/65و11832/96مترمربع واقع در قریه تیلکو که 
در تصرف محمد صابری فرزند محمد علی بوده که در اجرای قانون تعیین تکلیف تقاضای ثبت 
نموده وبدونه جلب نظر کارشناسان منتخب وارده تصرفات بلامعارض نامبرده را گواهی و تایید 
و هیات طبق شماره  9562و9567و9565 – 1404/7/14قدام به صدور رای نموده است علهذا 
به استناد تبصره ذیل ماده 13 قانون تعیین تکلیف و ماده13 آیین نامه  قانون مرقوم و مستفاد 
به ماده 14و15 قانون  ثبت در مورخه 1404/09/25راس ساعت 10 صبح تحدید حدود پلاک 
مرقوم بعمل خواهد آمد لذا بدینوسیله از مجاورین و صاحبان حقوق دعوت میشود که در روز و 
ساعت تعیین شده فوق در محل حاضر ودر صورتیکه اعتراض به حدود و یا حقوق ارتفاقی دارند 
میتوانند از تاریخ انجام تحدید حدود لغایت 30 روز اعتراض خود را کتبا” به اداره ثبت اسناد این 
شهرستان تسلیم دارند ضمنا”  برابرماده 86 آئین نامه اصلاحی قانون ثبت اعتراض باید کتبی و 
مستقیما” به اداره ثبت کامیاران تسلیم شود و معترض  می بایست ظرف مدت یک ماه از تاریخ 
تسلیم اعتراض به ثبت محل نسبت به تقدیم دادخواست به مرجع صالحه قضایی اقدام و گواهی 
مرجع مذکور را مبنی بر تقدیم دادخواست اعتراض به ثبت محل ارائه نماید در غیر این صورت 

اداره ثبت بدون توجه به اعتراض عملیات ثبتی را با رعایت مقررات ادامه می دهد.
تاریخ انتشار نوبت اول : 1404/08/28

محمد شریفیان - سرپرست اداره ثبت اسناد و املاک شهرستان کامیاران

م/الف:218

سخنگوی دولت، دبیر هیات دولت و برخی از نمایندگان مجلس، 
تاکنون از احتمال سه نرخی شدن بنزین سخن به میان آورده‌اند. با 
این حال اظهارات متعددی در مورد نرخ سوم عنوان شده است که از 

5 هزار تومان تا بیش از 30 هزار تومان در نوسان است.
به گزارش تجارت‌نیوز، موضوع سه نرخی شدن بنزین یکی از 
مهم‌ترین راهکارهایی است که دولت در نظر دارد. به بیان دیگر، با 
کنار هم قرار گرفتن اظهارات نمایندگان مجلس و اعضای دولت در 
هفته‌های گذشته، می‌توان گفت که موضوع سه نرخی شدن بنزین 
قطعی شده است. در این خصوص،  رضا سپهوند، دبیر کمیسیون 
انرژی مجلس، عنوان کرد: »طبق برنامــه‌ای که در دولت مطرح 
است، ضمن حفظ سهمیه‌های ۱۵۰۰ و ۳۰۰۰ تومانی، نرخ سومی 
برای بنزین ایجاد می‌شود که رقم آن ۷۵۰۰ تومان پیشنهاد شده؛ 
البته هنوز نهایی نیست و باید در دولت یا شورای‌عالی هماهنگی 
اقتصادی سران قوا بررسی و تصویب شود. در لایحه بودجه ۱۴۰۴ 

برنامه‌ای برای افزایش قیمت بنزین وجود نــدارد، اما دولت برای 
سال آینده طرحی را بررسی می‌کند که در صورت تصویب، از سال 
۱۴۰۵ اجرایی می‌شود.« همچنین آن طور که باشگاه خبرنگاران 
جوان گزارش داده، محسن زنگنه، عضو کمیسیون برنامه و بودجه 
مجلس، اظهار داشت: »دولت در جلسه‌ای که در مجلس برگزار شد، 
برنامه‌ای را ارائه کرد تا استفاده بیش از حد مردم از کارت‌های جایگاه 
سوخت مدیریت شود. بر این اساس، افزایش قیمت سوخت در کارت 
جایگاه‌های سوخت مطرح شده است؛ به‌طوری‌که قیمت سوخت 
در کارت جایگاه‌ها به پنج هزار تا شش هزار تومان برسد که البته رقم 
5 هزار تومان بیشتر مورد بحث است.« او یادآور شد: »سهمیه ۶۰ 
لیتر بنزین ۱۵۰۰ تومانی و ۱۰۰ لیتر بنزین ۳۰۰۰ تومانی همچنان 
در کارت‌های سوخت افراد باقی خواهد ماند. اما در صورتی‌ که افراد 
بخواهند از کارت سوخت جایگاه‌ها اســتفاده کنند، باید قیمت 
بالاتری بپردازند که فعلا پیشنهاد وزارت نفت برای این نرخ، ۵۰۰۰ 

تومان است.«
با این که نمایندگان مجلس نرخ ســوم 

بنزین را بین 5 هزار تــا 7 هزار و 500 تومان عنــوان کرده‌اند، اما 
زمزمه‌هایی از تعیین نرخ ســوم به قیمت‌های بالاتر نیز شــنیده 
می‌شود. سید کامل تقوی‌نژاد، دبیر هیات دولت، در حاشیه جلسه 
چهارشنبه 21 آبان هیات دولت در مورد سه نرخی شدن قیمت 
بنزین، گفت: »این موضوع آن‌گونه که در جامعه مطرح است، انجام 
نخواهد شد بلکه در برخی سهمیه‌ها از جمله سهمیه خودروهای 
دولتی تجدید نظر خواهد شد. در مورد زمان و نرخ هنوز تصمیمی 
اتخاذ نشده و مباحث کارشناسی در جریان است. بنزین هم با قیمتی 

نزدیک به نرخ واردات عرضه خواهد شد.« 
همچنین فاطمه مهاجرانی، سخنگوی دولت، در حاشیه جلسه 
هیات دولت در روز چهارشنبه درباره احتمال سه‌نرخی شدن قیمت 
بنزین توضیح داد: »ســهمیه‌های فعلی بنزین همچنان برقرار 
است و هیچ تغییری در سهمیه‌های اول و دوم اعمال نخواهد شد. 
نمی‌توانیم اجازه دهیم بنزینی که برای دولت حدود ۳۰ هزار تومان 
در هر لیتر هزینه دارد، به‌صورت قاچاق از کشور خارج شود.« با توجه 
به اظهارات این دو مقام مسئول باید گفت اگر قرار است نرخ بنزین با 
قیمتی نزدیک به نرخ واردات عرضه شود، سخنگوی دولت این نرخ 

را حدود 30 هزار تومان عنوان کرده است.
همان‌طور که نرخ سوم بنزین هنوز مشخص نیست، باید گفت 
شــیوه اجرای آن نیز در هاله‌ای از ابهام قرار دارد. یعنی مشخص 
نیست که قرار است سهمیه سومی ایجاد شود یا به طور کلی کارت 

آزاد جایگاه‌ها با نرخ سوم مورد استفاده قرار گیرند. در مجموع، گرچه 
اظهارات مسئولان دولت و نمایندگان مجلس نشان می‌دهد که 
سیاست سه‌نرخی شدن بنزین به‌عنوان یکی از گزینه‌های اصلی 
مدیریت مصرف و مهار قاچاق سوخت مطرح است، اما همچنان 
نه نرخ نهایی و نه شیوه اجرای آن به‌طور رسمی اعلام نشده است. 
فاصله معنادار میان سناریوهای مختلف از نرخ‌های 5 هزار تا 7 هزار 
و 500 تومانی تا قیمت‌های نزدیک به بهای واردات بیان‌گر اختلاف 
نظر جدی در ســطح کارشناسی و سیاســت‌گذاری است. این 
تصمیمی بدون تردید پیامدهای اقتصادی و اجتماعی گسترده‌ای 

به‌دنبال دارد، با این حال همچنان جزئیاتی از آن مشخص نیست.

ابهام در نرخ سوم بنزین:

بنزین 5 هزار تومانی در راه است یا 30 هزار تومانی؟

گزارش

رئیس کل دادگستری استان هرمزگان از شناسایی و دستگیری اعضای باند قاچاق 
سازمان یافته کلان بین‌المللی سوخت موســوم به »طوفان« با گردش مالی ۱۶۷ هزار 

میلیارد تومان و شناسایی و بازداشت تعدادی از مدیران بانکی در این ارتباط خبر داد.
به گزارش میزان، مجتبی قهرمانی گفت: پس از حدود ۲ سال کار اطلاعاتی شبانه روزی 
و عملیاتی در سطح داخلی و بین‌المللی؛ یک باند سازمان یافته موسوم به طوفان که توسط 

سر شــبکه‌های داخلی و خارجی مدیریت 
و راهبری می‌شد، شناســایی و تعدادی از 

متهمین آن دستگیر شدند. 
وی افــزود: در زیر مجموعــه این باند 
کلان، ۳۵ شبکه سازمان یافته دیگر فعالیت 
داشتند که پس از شناسایی سرشبکه‌ها و 
رصد فعالیت‌های آنها مشخص شد؛ خریدار 
اصلی ســوخت در چرخه انتقال این شبکه 
بزرگ، یک شــرکت بین‌المللی مستقر در 
یکی از کشور‌های حاشیه خلیج فارس است. 
قهرمانی با اعلام اینکه تمامی شگرد‌های 
ارتباط مالی و پولشــویی این باند و شرکت 
خارجی خریدار سوخت مستند شده است، 

خاطرنشان کرد: متهمین اصلی به منظور هدایتگری شبکه‌های کوچکتری راه اندازی 
و ضمن بهره‌گیری از قاچاقچیان حرفه‌ای در حلقه اول این شبکه‌ها، در سال‌های اخیر 

بیش از ۴ میلیارد لیتر سوخت به خارج از کشور قاچاق کرده‌اند.
رئیس کل دادگستری اســتان هرمزگان تصریح کرد: حساب‌های بانکی ۷۵۳ نفر از 

قاچاقچیان سوخت و مرتبطین آنها رصد شده است و میزان گردش مالی این افراد در چند 
سال اخیر بیش از ۱۶۷ همت می‌باشــد که در همین راستا برای هر یک از آنها به صورت 
جداگانه پرونده‌ای نیز جهت رسیدگی به اتهاماتشان دایر بر پولشویی تشکیل  شده است.

قهرمانی افزود: در مراحل اولیه جهت جلوگیری از عایدی ناشی از قاچاق، قریب به ۱۰ 
هزار نفر از مظنونین به دلیل مراودات غیر معمول ممنوع المعامله شدند و با صدور دستور 
قضایی، ۴۳۲ فروند لنــج صیادی و تجاری 
نیز که به صورت مســتقیم و غیر مستقیم با 
شبکه مذکور ارتباط داشتند جهت بررسی 
بیشتر و مشخص شــدن نقش مالکان آنها 
 در قاچاق ســوخت به صورت سیســتمی 

توقیف شد.
این مقام قضایی در ادامه به ابعاد وسیع‌تر 
این پرونده و نحوه پولشویی توسط این باند 
اشاره و اظهار داشــت: اعضای اصلی شبکه 
به منظور از بین بردن منشــأ مجرمانه پول و 
پنهان کردن ماهیت واقعی، با برخی مدیران 
شبکه بانکی ارتباط برقرار و تعدادی از مدیران 
بانک‌ها ضمن عدم اعلام معاملات مشکوک با 

آنها در امر پولشویی همکاری کرده‌اند.
وی اضافه کرد: تاکنون تعدادی از مدیران بانکی نیز شناســایی و بازداشــت شده‌اند 
و جهت تعیین تکلیف اموال و درآمد‌های نامشــروع حاصل از قاچاق ســوخت نیز برای 

متهمین در دادگاه اصل ۴۹ قانون اساسی تشکیل پرونده شده و در حال بررسی است.

رئیس کل دادگستری استان هرمزگان خبر داد: 

بازداشت اعضای بزرگترین باند قاچاق سوخت و تعدادی از مدیران بانکی

گزارش

دبیر انجمن صنایع همگن نیرو محرکه 
و قطعه‌سازان در گفت‌وگو با »توسعه 

ایرانی«: این روزها واردات غیررسمی و 
قاچاق قطعات خودرو، به خاطر مراحل 

واردات کالا، که صف تخصیص و تامین ثبت 
سفارش آن هفت خان رستم است، بسیار 
رواج دارد. طبق آخرین برآوردها، سالانه 
بیش از 2 میلیارد دلار قطعات بازار یدک و 
خدمات پس از فروش به صورت قاچاق به 
کشور وارد می‌شوند درحالی‌که واردات 
رسمی برای بازار یدک، حدود نصف این 
عدد، و کمی بیش از 1 میلیارد دلار است

آرش محبی‌نژاد: بسیاری از قطعات 
بی‌شناسنامه و بدون هویت، شناسایی و 

ردیابی از هند، چین و دیگر کشورهایی که 
تولید باکیفیتی ندارند، به صورت قاچاق 
وارد می‌شوند و مردم هم معمولا به دلیل 

قیمت پایین‌تر این قطعات و عدم توان مالی 
خرید قطعه اصل، از آن‌ها استفاده می‌کنند. 

استفاده از این قطعات، خودروها را خراب 
می‌کند و به خصوص اگر این قطعات رنک 

A باشند، خطرات سلامت و جانی برای 
سرنشینان به همراه دارند

به دلیل افت تیراژ خودروسازی کشور، 
شاهد افول صنعت قطعه‌سازی هم هستیم 

و تحریم‌ها هم بی‌اثر نبوده است. در 
قرارداد اکثر قطعه‌سازان درج شده است 
که باید قطعه تولیدی را به خودروسازان 

بدهند تا آن‌ها توزیع آن را به عهده بگیرند 
اما آنها پول تامین قطعات خود را هم 

ندارند؛ وای به حال اینکه بخواهند قطعات 
مورد نیاز بازار یدک را هم تامین کنند


